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Cartes de Bruit Stratégiques - CBS



ll CONTEXTE EUROPEEN

La directive Bruit (2002/49/CE) impose la réalisation

Deux enjeux quinquennale, a échéance fixe, de divers documents
permettant d’identifier les zones bruyantes et les modalités de
Diagnostics territoriaux prise en compte de ces nuisances envers les populations
incluant les decomptes de impactées :
population impactées o o
(CBS) » Voies routieres : plus de 3 millions de véhicules par an

(soit 8 219 vénhicules par jour) ;

« Voies ferroviaires : plus de 30 000 passages de train
Déclinaison par les par an (soit 82 passages de train par jour) ;

pouvoirs publics - Agglomeérations : plus de 100 000 habitants, listées

avec les actions dans I'arrété du 14 avril 2017 modifié ;
envisagees ) _
(PPBE) Aeroports : plus de 50 000 mouvements par an

(données traitées par la DGAC et le STAC).

Diagnostic national des nuisances sonores




| MODALITES D’ELABORATION DU DIAGNOSTIC
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Le Cerema, appuyé de 'UGE, de I'outil NoiseModelling et a / ;
des capacités de calcul du mésocentre de Strasbourg, a ey
calculé en 5 jours l'intégralité des CBS des réseaux :

* Routier : 53 000 kilometres ;

 Ferroviaire : 6 000 kilométre.

Le projet a été complexe par I'intégration des contraintes de :

+ INSPIRE (GéoStandard pour harmonisation des données d’entrée — nécessaires au calcul,
et de sortie — CBS) ;

« CNOSSOS : méthode de calcul europeenne ;

+ Reportnet : plateforme de rapportage européenne, recemment mise en service. Les CBS y
ont été déposées en mai 2023 ;

« harmonisation de la démarche a I'éechelle nationale (bases de données trafic, vitesse,
revétement, batiment, population, établissements sensibles - ERPV), météo, nature de sols.
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Fraternité

Le programme de réalisation des CBS s’est appuyé sur la réalisation de
, engendrant plusieurs types de difficultés, notamment dans les temps de traitement

des bases de données.

Pour la base de données des , la BdTopo (IGN, millésime juin 2019) a éteé
utilisée. Les difficultés suivantes ont été rencontrées (liste non exhaustive) :

« nom du gestionnaire non exhaustif et parfois erroné : problématique lors de la
réalisation des PPBE par les gestionnaires effectifs de voies identifiées ;

« nom de la route : information partielle posant probleme lors de I'affectation d’'un UUEID
(identifiant unique européen) en vue du rapportage a I'Europe ;

« cas des objets particuliers - bretelles, ronds-point - (sans nom de route ni nom de
gestionnaire) : difficultés de traitement ;

- difficulté de localisation des protections acoustiques (murs anti-bruit).



FRANGABE ® Ce rema Diagnostic national des nuisances sonores

Libré
R CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



